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Lastkraftfahrxeug zxim Transport von Baukorpern, 
Zusatz zu Patent (P 21 OO 564. 1/21) 



Die Erfindung betrif ft ein Lastkraftfahraeug zmn Ifcansport von 
Baukorpern, insbesondere von raindestens ©inseitig offenen Bau« 
werkszellen, wLe Fcrtiggaragen, Raumsellen ©der dergl . , unit 
einer Scherenhubvorrichtung, mittels der die Bauwerksaelle nach 
Einfahren des Fahrzeugs in diese in die Transportstellung ange~ 
hoben und am Auf stellplatz abgesetzt wirdc 

In dera Haupt patent sind einige bekaxmte Fahrzeuge fur diesen 
Verwendungszweck geschildert. Beim Transport von Baw<srkaz©llen 
insbesondere Fertiggaragen soli der Amfbau des Fahrzeuges nach 
Moglichkeit so beschaffen sein, dafi die Garage am Auf st eXXplatz 
genau abgesetzt werden kamip Nachdem es kaum moglich ist, mit 
dem Fahrzeug den Auf st ellplatz ganz genau anzufahren, sind ent« 
Bprechende konstruktive Vorkehrungen am Fahrzeugaufbau notwen** 
dig. Bei den bekannten Ausfiihrungiformen ist cntveder eine 
Verstellung des Aufbaus garniclit oder aber nur in geringem Urn** 
fang moglich. Bei letzteren Fahrzeugen kommt als nachteilig 
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hinzu, daB ijti den Grenzlagen der Verstellbewegung dec Aufbaus 
auBermittige Belastungen auf die Hubvorrichtun^ wirken mit der 
Folge, daB diese entsprechend stark dimensioniert werden roiissen. 
Eine welt ere Forderung geht dahin, daB bei unebencm Gelande f 
bei denen das Fahrzeug unter Umstanden geneigt ateht v dennoch 
ein genau waagerechtes Absetzen der Garage moglich 1st, um zu 
hohe Kantenpressungen. an bestimmten St ell en zu vermeiden. 

Durch den Gegenstand des Hauptpatentes werden diese Nabhteile 
weitgehend beseitigt, indem namlich die Schere nhub vorrichtung 
in Langs- und Querrichtung des Fahrzeug a verfahrbar und ihr 
Tisch gegeniiber der Horizontalen neigbar ist* In einigen spe« 
ziellen Ausfiihrungsformen ist dabei dor untcre R a run en der Sche* 
re nhub vo rri chtung in langsverlaufenden Schienen verfahrbar, 
wobei diese Schienen selbst quer zur Langarichtung mittels Hub— 
zylinder verschiebbar sin_. Ferner stiitzt sich die Garage im 
aufgesattelten Zu stand an ihren unteren Kant en in querverlaufenn. 
den Traversen ab , die gleichfalls quer zur Langsri chtung ver~ 
schiebbar »ind. Die Neigbarkeit der aufgesattelten Garage wird 
bei einer Aus f iihr ung m £0 rm dadurch erreicht, daB am obc»r«n Rah** 
men des Schvrengestelis ein normal erwei s e parallel verlaufender 
Tisch einseitig angeltrikt ist. Die«er Tisch ist am gelenkfernen 
Bnde an einem Hubzylinder abgesttitzt, mittels dessen er geneigt 
werden kann* 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde , den Gegenstand des 
HauptLHpatentes derart welter zu entwickeln, daB die Koaten fur 
den Aufbau des Fahrzeugs unter gleichzeitiger Verbesserung der 
Funktionstiichtigkeit gemindert werden kbnnen, 

Diese Aufgabe wird zunachst dadurch gelbst, daB die Scherenarme 
der Hub vorrichtung zumindest in Grenzen getrennt anheb- und 
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absenkbar sLnd.o Die. BJeigbarke.ii; wird also TUinii&i'fe.'fcejLbar .in das 
SclaerengesteXX veriegt,* sodaB der gosonderfc aragelenkt^ Tiscb 
entfallen .kann* 

Dieser Grundgedanke f der Srfindmg l.a££ siclh. isa bevors?jgt©r A*2s« 
fiihrung dadurch veriffirkXicheinig daB das ScneresageXenk. der Seine*, 
renarme ±m einesn ILamigXeacla gefiifort 1st raid die Hub vorriclhtuang 
zvei getreimni st enaeirtoar e KfoibsyXinder asafVeist o Die Lan@Xocn£iinrung 
- ermbgXxcfot ©in iimlbersckiedlicnes Aboeaakera bareo Anlh©b©n der bexden 
Sclierenarai© s wobei die ftFeiguirag duorcn die getremte Aias*fceTuiQriuunLg 
der SJuibsyXinder besfciraat i^erdejn kansio 

Vor"fceiXna:f"fcerweise ±©*t je ein Hnibsyliinider in Fa3hurtricn£nra.g .geo* 
sehen vor mid hisrter deoa ScnerengeXomk senkrecht. angeordnet 
und -wirkt gegen dea Tisch dear Hubv©rrich£iang© Iiu AbwandXung kaian 
auch, vorgeeehen seiB y da£ die HubzyXinder norizontaX • angeordraet 
sxnd imd je ©iiner aim dear oberen Mnd un'teren Fiinruang der* Scheren» 
arme axxgrei£-t * 

Dem Grmidgedanken folgon no ch x^ei-fcere denkbare Aras££iinriimgs£<Br£a©"n t 
in dem beispielsveise ein Arias der Severe ±m 3ereic2a seiner . ©be r en 
HaXft© aXs KniehebeX ausgebiXde.t ist 9 v/obei araf dem ataSersn 
Schenkel des Kniehebels ein HiXfssyXinder x-jirktto Sharcia mt.©r«=o 
schiedliche KniewinkeX la£t- sich eime mterschiedliche Neigmg 
des einen Scher©Barms gegeniiber dem anderen -srerwirkiiciaen* 

Gemafi einer wgi|;erh±n kostensparendera Anas flifair iiang b form der Er« 
rindung i«t die^Vorrichtung an Langstragern be£*estigt B die auf 
den Langsbalken des Fahrzeugrahmesis gLei-fcend verscfeiebbar sindo 
Dabei kann das AusmaB der mogiicnen Langs vers cniebung ver« 
gleichsweise groB gewahlt werden© Die Quer ver s chi ebtmg sollte 
dabei nur in Grenzen erfolgen und ais Feinverschiebuag zu der 
Quer vers chi ebbarkeit der Traversen, asaf denen si en die Garage 
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ab s t iit zt , di eixen . 

Weitere MerkinaOe, Einzelheiten und Vorteile der Erfindung erge- 
ben sich aus der folgenden Beschreibung einer bevorzugten Aua- 
f uhrurig s fo rm sowie anhand der Zeichnung. Hierbei zeigen: 

Fig. 1 eine Seiteaansicht eines Fahrzeuges mit der aufgesattel~ 
ten Garage im Langsschnitt und 

Fig. 2 eine Riickansicht des Fahrz^-eugs mit aufgesattelter Ga~ 
rage im Querschnitt. 

Das in Figur 1 dargestellte La s tkr a ft f ahr zeug weist den lib** 
lichen Chassisrahmen 1 auf, auf den ein Hilfsrahmen 2 aufgen 
setzt ist . An diesem Hilfsrahmen sind die Langsseite des Fahr« 
zeugs iiberragende Traversen 3 angeordnet, die in Figur 2 naher 
erkennbar sind. Das Fahrzeug weist ferner eine insgesarat mit k 
bezeichnete Hub vorri chtung auf, die beim wiedergegebenen Aush 
fiihrungsbei spiel als Scherenhubtisch ausgebildet ist, also aus 
zvrei Scherenarmen 5, 6 besteht , die an ihren oberen Bnden an 
einem den Tisch 7 bildenden Rahmen gefiihrt sind. Dabei ist der 
Scherenarm 6 bei 8 angelenkt, wahrend der Scherenarm 5 bei 9 
gleitend gefiihrt ist. Eine ahnliche Anlenkung bzvr. Gleitfiihrung 
weisen die Schtrenarme 5, 6 am unter en Rahmen 2 der Hubvorrich^ 
tung auf. 

Die in Figur 1 im auf gesattelten Zustand dargestellte Bauwerks« 
zelle 10, z. B. eine Fertiggarage , wird in folgender Weise auf** 
geladen, verfahren und abgestellt : 

In die in der Fabrik vorgef ertigte Bauwerkszelle 10, die an 
der einen Stirnseite eine Offnung fur das Garagentor auf weist 
und ohne Boden ausgebildet ist, ftthrt das Lastkraftfahrzeug 

3 0 9 8 2 8.7 0 1 6 7 
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bei eingefahrenen Travels en q ««h . 

zelle 10 frei von, BnH. ^ ^ dle Ba - Uwe **s~ 

1 vom Boden «nd vird bis in eine hxh- i 

n 3 angehoben und anschlieflend nach Au S f a hr«. „ ^ 

in der Transportstellu^ ■ I befxndet sich dann 

A , v Portstellung, xn der die Hubvorrichtung 4 durch 

Absenlcen entlastet werden *ann. An der Baustelle J I ! 
~er*s 2 el lfe wieder^ ang enoben, so daB si ^ a T ^ 
^eikoou,*, und nach Eintanren de M e e "JIT" 3 
Niveau auf d« m ^ ament oder auf ^J^ZZZ'ZTZ* 
werden It aim. °«enpx a t*e abgesenkt 

da. genaue Auarichtan der Bauwerfca.eiie 10 a- Binbauort 
nieht m t de„ F.hrseug durchfiihren zu arfiaaen, ist die s T 
l.gert 2u di S '* enuber d *» "ahrz.ugrah.nen 1 v.rfahrbar ge_ 

gl^end^ui ae"" L "eiapieisweiie der Hi ilS r.h«,en I 

' !r V L *^»"a^-n 13 des Fahr a eugrahh,ene i gei.gert 
a. daB aine Verateliung der Hubvorrichtung 4 M damit der B « * 

10 ^ Fah — ^» "ichtung der in £ 3 L t 

ai„.„ Kr. ua tl anS edeutet.» L e„ K , achBe deaaeihen Ht 

«vl . -'•^•^» Attala aina. S „il "I! 

wirkt. Bei dies ex- Verstellung" andert sich die Lage der Bau^ 
werkszelle 10 gegeniiber der Scherenhubvorrichtung 4 nicht, so 
daJG. dieser stets zentrisch belastet bleibt, sofern auf eine sol*« 
che zentrische Aufsatt elung beira Auf laden der Bauwerkszelle 10 
geachtet worden is ^* Durch die Verf ahrbarkeit des Scherenhubw 
tisches 4 in Richtung der Langsachse des Lastkraftfahrzeuga 
ist es nicht mehr notwendig, daft dieses die Bauflucht genau 
anfahrt. 

Der Hilf srahm^n 2 ist ferner, wie aus Hg. 2 erfcichtlich , in 
Richtung des Doppelpfeils 12 quer zur Langsrichtung verschieb~ 
bar, wobei diese Bewegung durch Anachlage, Plansche oder dergl. 
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begrenzt 1st, Damit ist also auch eine Lateralbewegung der Bau*-* 
werkszelle ^LO .mbglich, ohne da£ hierbei der S cherenhubti sch k 
exzentrisch belastet vrird • Zum Querverschieben konnen wiederum 
Hubzylinder oder dergl . vorgesehen sein. Um eine einvandfreie 
Gleitbewegung zu ermoglichen, slnd vorzugsweise standxg wirken- 
de Schmiermitteleinrichtungen am Fahrzeugrahmen 1 bzv. den 
Langsbalken 13 oder* aber am Hilfsrahmen 2 angeordnet, 

Die die Garage 10 unterfangenden Traversen 3 sind an einern 
j o chart ig en Rahmen 15 angeordnet, der an seinen nach unten ver« 
laufenden Armen Hubzylinder lk tragt, deren Kolben die Travel 



senkter Hubvorrichtung k die Garage gleichfalls quer zum Fahr« 
zeug verst ellen konnen. 

Um die Garage aus der Horizontalen neigen zu konnen, sind die 
Scherenarme 5, 6 zumindest in Grenzen getrennt heb« und senkbar. 
Beim wiedergegebenen Ausfiihrungsbeispisl ist das S cherenge^ 
lenk 16 der Scherenarme 5, 6 in einern Langlo ch 17 des Scheren^. 
arms 6 gleitend gefiihrt* Durch getrennte Betatigung der Scheren- 
arme laXSt sich der den Tisch bildende bzw. aufnehmende Rahmen 
7 neigen. In der dargest ellt en Ausfiihrung sind hierfiir zwei 
Hubzylinder 20, 21 vorgesehen, die vor und hinter dem Scherenn 
gelenk angeordnet sind und sich am Rahmen 7 bei l8 bxw. 19 
abstxitzen. Stattdessen konnten die Hubzylinder auch horizontal 
angeordnet sein und beispielsweise auf die in den Fiihrun— gen 9 
gleitenden Teilen der Scherenarme 5, 6 wirlien • 




NSDOCID: <DE 2200212A1_I_> 



30 9828 / 0 1 S7 



~ 7 ~ 2292/71 

• • 2200212 



Patent an ispruche 



l.\ Lastkraftfahrzeug zum Transport von Baukorpern, insbesonn 
— ^ dere von mindestens einseitig offenen Bauwerkszellen, wie 
Fertiggaragen, Raumzellen oder dergl. , m±t einer Scherenn 
hubvorrichtung, mittels der die Bauwerhszelle nach Einfahren 
des Fatirzeugs in diese in die Transport s tell ung angehoben • 
und am Aufstellplatz abgesetzt wird, wobei gemaB Patent . 
(21 00 564r»l**2l) die S cherenhubvorrichtung in Langs^ und 
Querrichtung des Fahrzeugs verfahrbar und deren Tisch ge«=» 
geniiber der Horizontalen neigbar ist, dadurch gekennzeich« 
net, daB die Scherenarme (5, 6) der Hubvorrichtung (k) 
zumindest in Grenzen getrennt anhebbar und absenkbar sind . 

2« Fahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet , daB das 
Scherengelenk ( 16) der Scherenarme (5, 6) in einem Langn 
loch (17) gefiihrt ist und die Hubvorrichttxng (k) zwei ge^ 
trennt steuerbare Hubzylinder (20, 21) aufweist. 

3. Fahrzeug nach Anspruch 1 und 2, dadurch gekennzeichnet, 

daB je ein Hubzylinder (20, 21 ) in Fahrtri chtung gesehen vor 
und hinter dem Scherengelenk ( 16 ) senkrecht angeordnet 
ist und gegen den Tisch (7) der Hubvorrichtung wirkt* 

k . Fahrzeug nach einem der Anspruch e 1 bis 2, dadurch gekenn~ 
zeichnet , daB die beiden Hubzylinder horizontal angeordnet 
sind und je einer an der oberen und unteren Fiihrung (9) 
der Scherenarme (5, 6) angreif t • 

5. Fahrzeug nach einem der Anspruch e 1 bio 4, dadurch gekenn** 
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zeichnet, daB die Hubvorri chtung (k) an Langatragern (2) 
befestigt ist t die auf den Langsbalken (13) des Fahrzeug- 
ranmens (l) gleitend verschiebbar sind. 
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